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Trains ~280 (jour de pleine semaine)
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Longueur du réseau ~1 000 km dont 100 électrifiées (majorité LDFT)
Trains ~280 (jour de pleine semaine)
Vitesse moyenne 80 km/h
Vitesse maximale 160 km/h

Des travaux sur les lignes de desserte fine
du territoire:

(8 CPER 2015 2020

[ @ ACCORD DE RELANCE 2021-2022 ]

Description infrastructure ferroviaire
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P, ‘ 4 ¥ Longueur du réseau ~1 000 km dont 100 électrifiées (majorité LDFT)
Trains ~280 (jour de pleine semaine)
Vitesse moyenne 80 km/h
Vitesse maximale 160 km/h

Des travaux sur lignes de desserte fine

(8 ) CPER 2015 2020

[ @ PLAN DE RELANCE 2021-22 ]

Les autres grands projets
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lllustration de I'ambition de développement du chemin de fer face aux enjeux
environnementaux et territoriaux

Ne pas se contenter de I'avantage énergétique naturel du roulement et du transport
collectif

Des solutions multiples dont il faut appréhender avantages et inconvénients pour
définir leur domaine de pertinence, y compris en dissociant I'approche voyageurs /
fret

Un sujet concernant d’abord les lignes de desserte fine dont 85% ne sont pas
électrifiées... mais aussi une partie des axes structurants

Volonté de maitriser les colts pour rendre les projets « concrétisables »

@

Nécessité d’une approche systeme

Tenir compte des actifs actuels : infrastructure et matériel roulant

Etroitement complétée par la dimension géographique dans |'évaluation des solutions
. les solutions universelles sont rares sur un réseau présentant de fortes disparités
(vitesse, lignes de plaine, ligne de montagne...)

Un lien étroit avec I'évolution de l'usage du réseau : quelle infrastructure pour quel
service ?
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Evolution sur Matériel seul

Evolution matériel + infras

Rendre hybride le
matériel roulant

Remplacer le gasoil
par des biogaz

Attention : biocarburant compatible avec moteurs existants alors que
biogaz implique évolution des moteurs + contraintes logistiques sur
Remplacer le gasoil I'implantation des sites de stockage et distribution

par des biocarburants

1ére expérimentation train au colza - Normandie

- - EYe
Impact sur l'infrastructure
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Evolution sur MR seul

Evolution MR + infras
A

Train a hydrogéne
(selon méthode pour
produire pour H?)

Réduction GES

Train hydrogéne Alstom llint

Rendre hybride le
matériel roulant
—
Remplacer le gasoil
par des biogaz , . . .
- Attention : biocarburant compatible avec moteurs existants alors que

biogaz implique évolution des moteurs + contraintes logistiques sur g
I'implantation des sites de stockage et distribution

Remplacer le gasoil
par des biocarburants

1ére expérimentation train au colza - Normandie
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Evolution sur MR seul

Evolution MR + infras
A

Avec optimisation de la conception des IFTE

A
v

Electrifier toute

e L ! I'infrastructure
Electrification partielle

+ trains a batteries

Exemple ligne ferroviaire électrifiée

Remplacement de la partie
thermique de la
motorisation des trains
bimodes par des batteries

Train a hydrogéne e . .
(selon méthode pour Electrification partielle

Réduction GES

produire pour H2) de l'infrastructure

Avec trains bimodes
électrique + biocarburant
ou biogaz ou hybrides

Rendre hybride le

Train hydrogéne Alstom llint

matériel roulant

Remplacer le gasoil
par des biogaz

Attention : biocarburant compatible avec moteurs existants alors que
biogaz implique évolution des moteurs + contraintes logistiques sur
Remplacer le gasoil I'implantation des sites de stockage et distribution

par des biocarburants

1ére expérimentation train au colza - Normandie
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Le train autonome désigne un systéme de guidage pour le faire circuler

Conduite manuelle
controlée

Conduite manuelle controlée déja en place dans nos systemes d’exploitation. Par
exemple : Balise KVB, une forme d’autonomie. Si le conducteur ne respecte pas la vitesse

il est pris en charge : Controle de Vitesse par Balise sur la voie.
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Le train autonome désigne un systéme de guidage pour le faire circuler

Conduite manuelle Accélération et freinage
controlée automatisés

Accélération et freinage automatisés principe préconisé dans les zones a forte densité de
trafic a saturées. Par exemple : LGV Paris - Lyon, banlieue de Marseille, banlieue de

Hambourg
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Le train autonome désigne un systéme de guidage pour le faire circuler

N N N

L= \ =1 \ y \
Conduite manuelle Accélération et freinage Conduite automatisée
controlée automatisés avec personnel 3 bord

La conduite automatisée avec personnel a bord afin d’assurer une qualité de service aux
usagers a bord du train
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Le train autonome désigne un systéme de guidage pour le faire circuler
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Conduite manuelle Accélération et freinage Conduite automatisée Train
controlée automatisés avec personnel 3 bord totalement autonome

Le train totalement autonome répondant aux enjeux économiques des trains de
marchandises ou secteur peu dense. Réflexion nécessaire sur les mouvements techniques

(train balais, train de travaux...).
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